HEVER NEJEN DO TERENU

Situaci, kdy auto v terénu potfebujeme zvednout je mnoho, ale ne vZzdy se
to béZnym heverem od vyrobce auta da uskutecnit, a ani legendarni HiLift
(Farm Jack) ne vidy pomize. Na podmaé&ené louce, v bahné, v kameni-

tém korytu potoka &i na pisku atd., je takovy hever nepouZiteiny, nemluvé
o neupravenych offroudech bez pevnostnich prahi a narazniki, kde HiLift

neni za co vzeprit.

@ UaLMONT raoms

Pak pomiZe nafukovaci vak
z nabidky Valmont Trading.

Ma nasem trhu vcelku novinka,
ve svétd uznavany systém zve-
dani nejen automobild, pivodné
vyvinuty pro zachranné sloZky,
cenové dostupny kaZzdému maji-
teli automobilu; lehky, skladny
a neuvéftelné jednoduse oviada-
telny.

Jak takovy vak vypada a co umi,
si nejlépe ukazeme na obrazcich
z nahranych situaci, vyuziti je ale
daleko Sirsi a vychazi z potfeb
nejen v terénu, ale | fantazie
uZivatele.

Jak takovy vak funguje?

Jde o uzavieny latkovy wvak
potaZeny gumou, s ofvorem pro
pinéni vyfukowvymi plyny pfipadné
kompresorem, pro obé moZnosti
j& vybaven patfiénymi redukcemi.
MNavic je na spodni strané opatfen
protiskluzovymi  hroty. Souéasti
kazdého baleni je taska pro vak
a pinici pfislugenstvi, véetné
zaplat, lepidia, rukavic a navodu.

Otvor pro plnéni je vybaven bajo-
netovym zavitem pro plnici reduk-
ce, zaroven se timto otvorem vak
vypousti pouhym pootoéenim
redukéni zatky, zatku lze vyjmout
zcela i pfi pinéd natlakovanéam
vaku, dojde pouze k rychlému
vypusténi, které niemu neubliZi,
postupné vypousténi casteéné
uvolnénou zatkou je vhodnéjsi.

Jak vak pouzit je patmé hned
z prvnich fotek, kde zapljéena
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Vitara uvizla na bfiSe. A tak jsme
spoleéné s panem Lukasem Stiti-
nou z Valmont Trading, za pomodci
skladaci lopatky, upravili plochu
pro uloZeni vaku.

A proloZe vak pouZivame popr-
vé, nechame si od pana Stétiny

poradit.
Vak nejenZe umi aulo zvednout,

ale pfedeviim umi zménit jeho
polohu, tedy posunout auto viast-
ni silou. Je proto nutné umistit vak
pod vozidlo ve slofeném stavu
tak, aby vrchni éast byla proti dnu
vyosena do sméru, kam chceme
vozidlo posunout. Vak jsme tedy
umistili Sikmo proti pfedni Gasti
a zacali jej nafukovat. Nejdfive

Plochu pro vak je nutné nékdy upravit
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vyfukevymi plyny, coZ se ukazalo
jako naprosto funkéni. Proto jsme
pokus opakovali | za pouZitl kom-
presuna 12 V.

Po kratké dobé& nafukovani se
pfedni &ast nejdfive pfizvedla,
poté vak jiZ svym rozpinanim pii-
lepenou Vitaru stlacil z bahennl
muldy. HiLift si zde diky bofeni do
promacengho hiiny nepaoradil.
Zkusili jsme tedy Vitaru zvednout
z boku, zda docilime zvednut!
do takové miry, abychom odleh-
Eili pfednl | zadnl kolo. Zde bylo
nutné wvybrat spravné misto kvi-
Il t&Zisti vozidla, a | kdyZ jsme
tolo misto neocdhadli zcela pfes-
né, vyika zdvihu vaku umoZnila
odvéZeni kol obou naprav.
MNasledoval test, pfi klerém jsme

Napajeni dostatecné dlouhou hadici na vyfukovy systém

Vitaru wykFiZill tak, Z= nebyla
schopna dalSiho pohybu, GZelem
testu bylo dostat Vitaru do pozice,
pfi které budou mit vBechna &tyfi
kola stejny dolyk s podkladem.
Zatali jsme se zadnl &astl, kde
e patmé Zikmé uloZeni vaku, po
jeho |e&té ne zcela plném natla-
kovani se Vitara za mimeé pomoci
posadky ochotné pfevalila pfes
vak.

Pfesli jsme tedy k pfedn| &astl
Vitary. Zde bylo vykfiZenl oprav-
du velké a bylo potfeba docilit
maximalniho zdvihu pro odlehde-
nl zatiZené& strany, vak jsme tedy
umistili kolmo pod odleh&enou
stranu a po jeho naflakovani opét
vyulili sily posadky a Vitaru pfes
vak lehce pfevalill do boku.
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Sikmo uloZeny vak pfipojeny na kompresor

Redukce pro pinéni vyfukem

WVyuZitl vaku se tedy povedlo na
100 %, a v pfipadé&, kdy by v tés-
né blizkosti stal napfiklad strom,
e pouZiti vaku bezpe€ngjsi nezli
snaha o vypro&ténl tahanim dru-
hym vozem, kdy neni Jisté, kam
se taZené auto sveze po nerov-

miiie
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ném terénd.

Vak nabizi | daldl vyuZiti, které
sice na fotografiich nenajdete, ale
pfikladem miZe byt podmagena
louka, na které se b&Eny hever &l
HiLift propada, vak se diky veli-
kostl (ploZe) své zakladny nepro-
padne a zvednuti vozu je pak
véci okamZiku, Podobny efekt
zaZijeme pfi pouZiti v bahné & na
pisku, a pokud stojime na Sikme
plode, staél vak nasmérovat pro-
tismérné a stabilita bude lep&i jak
3 jakymkoli jinym heverem,
Vyhody vaku jsou tedy patmé,
pouZitelny ,hever® na jakekoliv
vozidlo, v jakémkoll terénu, & jen
na asfaltoveé siinicl pro civilni auto.
Hmotnost 3 kg je v porovnanim
s HiLiftem zcela zanedbatelnd.
Velikost ve sbaleném stavu neza-
bere vic, jak prostor pod predni
sedackou. Jednoduchost obsluhy
vakL,

MNyni ale | o nevyhodach. Vak
je@ dost odalny, ale protrZeni
o vyénélky na podvozku je moZ-
né, proto je dileité si pfed prv-
nim pouzitim prohiédnout podvo-
zek svého vozu a zapamatovat si,
ktera mista jsou pro pougiti vaku
vhodna a ktera nikoliv, pfipadné
odstranitelngé vystupky odstranit
&i zakryt.

Dalgi nevyhodou je pfipojeni na
vyfuk, nejenZe musi byt wyiukovy
systém tésny, ale vydsténi nesmi
byt Sikmo sefiznuté, konec trubky
musi mit kulaté zakonéeni, jeding

Sikmé ul'uzum va.lm pod zadni nipmvuu
tak na vyfuku drZ gumoveé hrdle  vEim v terénu je asistence druheé-
plnici hadice. ha na misté, vak |e tfeba udrZovat
MNakonec doporugeni: PouZiti je v cistém stavu, coZ je diky omy-
vhodné ve dvou osobach, pfede- vatelnosti zcela jednoduché, do

Lstk& sila a nasnﬂmvﬁm vallu pnsurmu 'Wtam Zvadnuﬂ phdku Imtakﬁt lrnmm vzhiru
lehce do boku
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Mirnym tlakem pevalit pres vak

=

-

vaku by se neméla dostat nedis-
tota a vihkost a vak by se maél
minimalné jednou za 6 mésicl
nafouknout. Pfi nakupu vaku dob-
fe volit vyrobce, ne viechny pro-

DasaZeny roz
vaku

davané vaky na nasem trhu jsou

kvalitni, vaky z nabidky Valmont

Trading maji kvalitu vybormou. No

a kde si vak koupit? Valmon Tra-

ding je dodava nejen prodejcim

dil 20

B

cm pii nedplném nafouknuti

po celé CR, ale i maloodbérate-
im prostfednictvim svého e-sho-
pu www.valmonttrading.cz

Zdar! DOC

. rozdil velikosti: TVL (3t) = TVL (4 t)

- vSe z baleni



http://www.valmonttrading.cz/specialni-nabidka/

